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[bookmark: _Toc92963222]Definicje i skróty

Autoryzacja statku (Autoryzacja) – zaakceptowanie statku do zawinięcia do Terminalu LNG w Świnoujściu przez Operatora Terminalu.
IMO – International Maritime Organisation
Instrukcja Operacji Morskich (Marine Operations Manual) - utworzona przez Operatora Terminalu instrukcja głównie  dla potrzeb użytkowników terminalu w Świnoujściu, przewoźników, kapitanów statków, agentów i innych podmiotów zaangażowanych w rozładunek statku. Instrukcja zawiera kluczowe procedury dostępu do Terminalu, procedury podejścia, procedury operacyjne i awaryjne.. Stanowi doprecyzowanie i uzupełnienie Instrukcji Terminalu w zakresie zarządzania operacjami morskimi przez Operatora Terminalu.
Instrukcja Terminalu - Wydana przez Operatora Terminalu instrukcja ruchu i eksploatacji Terminalu będąca regulaminem korzystania z Terminalu przez wszystkich Użytkowników Terminalu.
ISGOTT – International Safety Guide for Oil Tankers & Terminals,
Kierownik rozładunku / Loading Master – pracownik Operatora Terminalu, odpowiadający za operację przeładunku LNG. 
LNG –  Skroplony gaz ziemny – produkt w stanie ciekłym składający się głównie z metanu, otrzymywany z gazu ziemnego w wyniku jego schłodzenia do temperatury nie wyższej niż -159oC, o parametrach jakościowych określonych zgodnie z Instrukcją Terminalu.
Ładunek – Ilość LNG w Tankowcu przeznaczona do dostarczenia do Terminalu.
Niezgodność – Nie spełnienie przez statek wymagań Konwencji Międzynarodowych, przepisów państwa bandery, wymagań towarzystwa klasyfikacyjnego, przepisów portowych i/lub prawa lokalnego.
Obserwacja – Niezgodność ze standardami wyznaczonymi przez SIGTTO, OCIMF i/lub innymi międzynarodowymi standardami w zakresie  bezpieczeństwa transportu i przeładunku.
OCIMF – Oil Companies International Marine Forum
Operator Terminalu –  Przedsiębiorstwo energetyczne zajmujące się świadczeniem na rzecz Użytkowników Terminalu Usług zdefiniowanych w Instrukcji Terminalu, odpowiedzialne za eksploatację Terminalu.
Ramy Czasowe Zawinięć - Okres wynoszący 48 (czterdzieści osiem) godzin zaczynający się wraz z początkiem Doby Gazowej (o godzinie 06:00), w ramach którego nastąpi zgłoszenie noty gotowości.
SIGTTO – Society of International Gas Tankers & Terminal Operators
SIRE – Ship Inspection Report Exchange – Program rozpoczęty przez OCIMF stanowiący bazę poufnych informacji i raportów z inspekcji zbiornikowców. Baza danych stanowi narzędzie do oceny ryzyka dla podmiotów zaangażowanych w transport i przeładunek LNG, takich jak właściciele i operatorzy terminali i zbiornikowców LNG oraz instytucje (w tym również administracja morska) zajmujące się bezpieczeństwem statków i terminali.
Statek/Tankowiec – Zbiornikowiec LNG, którego właściciel lub operator wystosował do operatora terminalu wniosek o autoryzację.
[bookmark: _Hlk92960558]Studium zgodności – Proces, który ma na celu upewnienie się przez Operatora Terminalu, Użytkownika oraz właściciela/operatora statku, że dany zbiornikowiec LNG będzie w stanie bezpiecznie podejść do nabrzeża wyładunkowego terminalu LNG w Świnoujściu, zacumować, połączyć manifold z ramionami rozładowczymi terminalu, wyładować LNG, odcumować i odejść od nabrzeża. 
Towarzystwo Klasyfikacyjne – Towarzystwo klasyfikacyjne będące członkiem Międzynarodowego Stowarzyszenia Towarzystw Klasyfikacyjnych (IACS – International Association of Classification Societies), posiadające doświadczenie w klasyfikacji zbiornikowców LNG.
Użytkownik Terminalu (Użytkownik) – Osoba fizyczna lub prawna a także jednostka organizacyjna nieposiadająca osobowości prawnej, lecz posiadająca zdolność prawną, która korzysta z Usług zdefiniowanych w Instrukcji Terminalu, na podstawie umowy zawartej z Operatorem Terminalu.
Właściciel/operator/armator/ - podmiot który we własnym imieniu uprawia żeglugę statkiem morskim własnym lub cudzym.
[bookmark: _Hlk92960594]Vetting – Proces, który ma na celu kompleksową ocenę zdolności statku do bezpiecznego transportu i przeładunku LNG. 

[bookmark: _Hlk92960642][bookmark: _Toc92963223]

Wprowadzenie

Do wyładunku będą mogły być przyjęte jedynie te statki, które uzyskały autoryzację. Autoryzację będą mogły uzyskać statki, dla których studium zgodności potwierdziło, że odpowiednie urządzenia na nich zamontowane są zgodne z urządzeniami portowymi oraz wyładunkowymi stanowiska rozładunkowego Terminalu, a także dla których studium potwierdziło spełnienie przez statek wszystkich innych wymaganych warunków wyładunku.
Proces autoryzacji (zgody na zawinięcie) dotyczy każdego statku i rozpoczyna się w momencie jego nominowania do zawinięcia do terminalu LNG w Świnoujściu. 

[bookmark: _Hlk92960684][bookmark: _Toc92963224]Cel utworzenia i zakres stosowania procedury autoryzacji

Utworzenie niniejszej instrukcji ma na celu zapewnienie, że przed  zawinięciem do Terminalu LNG w Świnoujściu każdy statek został autoryzowany przez Operatora Terminalu, tj. zweryfikowany pod względem stanu technicznego oraz kompatybilności urządzeń przeładunkowych i cumowniczych z odpowiednimi urządzeniami na wyposażeniu Terminalu, zaś jego właściciel i/lub operator zostali (w oparciu o zalecenia SIGTTO/OCIMF) zweryfikowani pod względem zgodności własnych przepisów i procedur bezpieczeństwa z procedurami obowiązującymi w Terminalu, umiejętności zarządzania ryzykiem. Instrukcja opisuje działania i uzgodnienia jakie muszą być podjęte  aby przeprowadzić studium zgodności statku w celu jego akceptacji przez Operatora Terminalu.
Wszystkie statki nominowane do zawinięcia do terminalu LNG w Świnoujściu muszą spełniać wymogi właściwego w tym zakresie prawa międzynarodowego i polskiego oraz ogólnie przyjętych zaleceń i standardów opisanych w publikacjach SIGTTO i OCIMF dotyczących branży LNG. 

Operator Terminalu nie zajmuje się bezpośrednio vettingiem statków, ale stosuje powyższe informacje do oceny statku w procesie autoryzacji statku zawijającego do terminalu LNG w Świnoujściu.
Operator Terminalu zastrzega sobie prawo do zlecenia vettingu dowolnego statku poddawanego procesowi autoryzacji podmiotom zewnętrznym.


Algorytm autoryzacji





[bookmark: _Toc92963225]Etapy procesu autoryzacji

Proces autoryzacji opiera się w głównej mierze na przyjętych przepisach międzynarodowych, zaadaptowanych zarówno przez państwo bandery statku, jak i państwo portu, a także na rekomendacjach organizacji branżowych OCIMF, SIGTTO i GIIGNL, głównie polega on na porównaniu informacji na temat wymiarów i charakterystyki technicznej zbiornikowca LNG i części morskiej terminalu, urządzeń cumowniczych, możliwości bezpiecznego ulokowania trapu na pokładzie zbiornikowca, zakresu operacyjnego ramion rozładunkowych, jak również kompatybilności systemów awaryjnego zatrzymania wyładunku (ESD) pomiędzy statkiem a terminalem LNG, łącznie ze sposobami i środkami komunikacji.
Proces autoryzacji zbiornikowca składa się z następujących etapów:
[bookmark: _Toc92963226]Etap 1 – Wstępna wymiana informacji

Głównym zadaniem realizowanym na tym etapie jest zgromadzenie wszystkich niezbędnych danych tj.: danych technicznych, schematów i innych informacji potrzebnych do zweryfikowania właściwego dopasowania statku do nabrzeża. Zadanie to polega na wymianie informacji potrzebnych do przeprowadzenia studium zgodności pomiędzy właścicielem /operatorem statku a Operatorem Terminalu, rozpoczętej złożeniem wniosku przez właściciela /operatora statku lub Użytkownika (załącznik PX-PI-10-2-F-1). 
Wniosek o autoryzację może zostać złożony Operatorowi w każdym czasie, jednak nie później niż 5 Dni Roboczych przed początkiem Ram Czasowych Zawinięć. Wniosek zostanie rozpatrzony w terminie 2 Dni Roboczych od dnia otrzymania (termin liczony jest od pierwszego dnia roboczego następującego po dniu złożenia wniosku) pod warunkiem dostarczenia kompletu dokumentów, o których mowa poniżej, oraz pod warunkiem, że nie będzie konieczne ich uzupełnienie lub korekta.
Poniżej znajduje się lista dokumentów jakie muszą być udostępnione przez każdą ze stron przed udzieleniem statkowi autoryzacji. Potrzebne dokumenty mogą zostać wymienione pomiędzy stronami zarówno w jednym pakiecie (opcja preferowana przez Operatora Terminalu), jak i na bieżąco w miarę postępu procedury autoryzacji.
Dokumenty jakie powinny zostać udostępnione właścicielowi/operatorowi oraz kapitanowi statku przez Operatora Terminalu:

· Instrukcja Operacji Morskich 
· Instrukcja Autoryzacji Statku 

Wyżej wymienione dokumenty są dostępne na stronie internetowej Operatora https://terminallng.gaz-system.pl. Kapitan statku jest zobowiązany do zapoznania się z treścią Przepisów portowych oraz uzyskania wszelkich informacji dotyczących procedur wejścia do portu i pilotażu od odpowiednich władz i instytucji bezpośrednio lub za pośrednictwem agenta. 
Instrukcja  Operacji Morskich zawiera dużą część tych informacji wraz z odnośnikami do przepisów prawa i materiałów źródłowych jednakże zaznajomienie się z IOM nie zwalnia podmiotów odpowiedzialnych za bezpieczne wprowadzenie, zacumowanie, rozładunek, odcumowanie i wyjście z portu zbiornikowca LNG, z obowiązku znajomości przepisów prawa regulujących te kwestie.

Dokumenty jakie powinny zostać przekazane Operatorowi Terminalu LNG w Świnoujściu przez właściciela/operatora statku lub Użytkownika w momencie złożenia wniosku o autoryzację statku:

1) [bookmark: _Hlk32404225]formularz Listy kontrolnej zgodności statek / terminal – zgodny z wzorem SIGTTO Compatibility Check List, uzupełniony w części dotyczącej statku,
2) [bookmark: _Hlk32404657]schemat ogólnych rozwiązań (ang. General Arrangement plan),
3) schemat i wymiary manifoldu (z podaniem wysokości nad płaszczyzną podstawową i nad letnią linią ładunkową), 
4) dokumentację filtrów ładunkowych, 
5) dokumentację Short Distance Piece z kołnierzem przyłączeniowym 16” ANSI 150 lbs (B16.5) od strony Terminalu, 
6) schemat pokładu dziobowego (forecastle), pokładu rufowego (poop deck), części równoległej kadłuba (paralel/flat body), pokładu ładunkowego (trunk deck), pokładu głównego (main deck) ze wskazaniem miejsca na ulokowanie trapu (gangway landing area, STB 24,4m Ahead of spotting line), 
7) rozmieszczenie, typ i dopuszczalne obciążenie robocze wind cumowniczych i cum oraz kluz i polerów (mooring equipment plan); 
8) [bookmark: _Hlk32404818]certyfikaty i dopuszczalne obciążenie robocze kluz dla holowników asystujących (Emergency Towing, zgodnie z rekomendacjami OCIMF SWL co najmniej 200 ton);
9) certyfikaty lin cumowniczych i tails na wyposażeniu statku
10) [bookmark: _Hlk32404841][bookmark: _Hlk80960559]OCIMF Harmonised Vessel Particulars Questionnaire wydany nie później niż rok przed złożeniem wniosku o autoryzację Tankowca;
11) [bookmark: _Hlk32404959]raport OCIMF TMSA wydany nie później niż rok przed złożeniem wniosku o autoryzację Tankowca;;
12) [bookmark: _Hlk32404976]OCIMF SIRE Report – raport z inspekcji dostępny na stronie internetowej OCIMF (W przypadku Tankowców oddanych do użytkowania nie później niż 20 lat przed złożeniem wniosku o autoryzację raport powinien być wydany nie później niż rok przed złożeniem wniosku o autoryzację Tankowca. W przypadku Tankowców oddanych do użytkowania powyżej 20 lat przed złożeniem wniosku o autoryzację, raport powinien być wydany nie później niż pół roku przed złożeniem wniosku o autoryzację Tankowca);
13) [bookmark: _Hlk32405046]W przypadku Tankowców oddanych do użytkowania powyżej 20 lat przed złożeniem wniosku o autoryzację dodatkowo certyfikat CAP (Condition Asessment Programme) wydany nie później niż dwa (2) lata przed złożeniem wniosku o autoryzację Tankowca; 
14) [bookmark: _Hlk74745086][bookmark: _Hlk32405210]studium cumowania z podanym maksymalnym obciążeniem cum dla niekorzystnych warunków pogodowych (zgodnie z MEG4), przygotowane na podstawie danych urządzeń odbojowych i cumowniczych dostępnych na stronie internetowej Operatora (w formularzu Listy kontrolnej zgodności statek / terminal – zgodnym z wzorem SIGTTO Compatibility Check List), wypełnionym w części dotyczącej terminalu
15) [bookmark: _Hlk32405257]formularz Gas Form C(preferowany format INTERTANKO);
16) [bookmark: _Hlk32405338]krzywe wydajności pomp ładunkowych i maksymalna rata wyładunkowa;
17) [bookmark: _Hlk32405478]zatwierdzone (weryfikacja co 10 lat zgodnie z zaleceniami GIIGNL – LNG Custody Transfer Handbook) tabele pomiaru zbiorników (ang. approved Tank Gauge tables)  
18) certyfikat systemu CTMS oraz informacje dotyczące ostatniej kalibracji (weryfikacja co 5 lat zgodnie z zaleceniami GIIGNL - LNG Custody Transfer Handbook, certyfikat odnawiany po każdym planowym dokowaniu) 
19) [bookmark: _Hlk32405550]Class Status Report wydany nie później niż 3 miesiące przed złożeniem wniosku o autoryzację Tankowca 
20) [bookmark: _Hlk32405782]certyfikat uczestnictwa w uznanym stowarzyszeniu ubezpieczeń wzajemnych P&I Club;
21) [bookmark: _Hlk32405977]procedury awaryjne statku związane z operacjami ładunkowymi, cumowaniem oraz procedury przeciwpożarowe przy terminalu – zgodnie z Kodeksem ISM (Contingency Plans for cargo operations, mooring and fire fighting), 
22) [bookmark: _Hlk32406045]procedury bezpieczeństwa w trakcie załadunku i wyładunku Tankowca zacumowanego (ang. Ship Operational and Safety Procedures while alongside),
23) kopię pełnej dokumentacji ostatniej inspekcji dokonanej przez instytucje weryfikacyjne oraz wyniki kontroli państwa portu (ang. Copy of latest Inspection Report of Vetting and Port State Control)

Powyższe dokumenty w formie elektronicznej należy przesłać na adres mailowy: compatibility@gaz-system.pl
[bookmark: _Hlk92961259][bookmark: _Toc92963227]Etap 2 - Studium zgodności statek / terminal

Poza weryfikacją zgodności technicznej, bardzo istotne jest wzajemne poznanie procedur operacyjnych statku i terminala oraz ocena jakości i zarządzania ryzykiem przez analizę danych z raportów SIRE, PSC i TMSA oraz innych dokumentów wskazanych w Etapie 1. 

Analiza dokumentów
Zgodnie z Instrukcją Terminalu analiza dokumentów wymienionych w etapie 1 zostanie dokonana w następujących aspektach:
· zgodność statku, nabrzeża i stanowiska rozładunkowego pod względem technicznym;
· zgodność systemów ESD i komunikacji statku i Operatora Terminalu; 
· zgodność parametrów urządzeń i instalacji przeładunkowych;
· wiarygodność pomiarów zbiorników ładunkowych – tabele kalibracyjne zbiorników i rozliczeniowy system pomiaru przeładunku (CTMS) muszą być zatwierdzone przez właściwe dla statku towarzystwo klasyfikacyjne lub niezależnego i rozpoznawalnego w branży rzeczoznawcę ; 
· uzgodnienie sposobu cumowania i procedur postoju statku przy nabrzeżu (studium cumowania statku).
· analiza procedur awaryjnych i bezpieczeństwa
Wyniki przeprowadzonych analiz zostaną przesłane właścicielowi/operatorowi statku nominowanego do zawinięcia oraz Użytkownikowi jako Zawiadomienie o Autoryzacji Statku (PX-PI-10-2-F-2)) będące załącznikiem do niniejszej procedury. 

[bookmark: OLE_LINK1]W przypadku nieudzielenia autoryzacji Tankowcowi lub powstania wątpliwości co do udzielenia autoryzacji Tankowcowi, Użytkownik Terminalu lub właściciel/armator/operator może przedstawić dodatkowe dokumenty i wyjaśnienia, które mogą pozwolić na jej udzielenie. Jeżeli po ponownym rozpatrzeniu wniosku o autoryzację, nadal nie będzie możliwe jej udzielenie lub będą istniały wątpliwości, co do możliwości jej udzielenia, a których usunięcie wymaga przeprowadzenia inspekcji Tankowca, Operator może zażądać od Użytkownika Terminalu zorganizowania (zlecenia) inspekcji przy udziale Operatora. Jeżeli inspekcja wykaże niezgodności uniemożliwiające udzielenie autoryzacji, inspektor sporządzi wykaz tych niezgodności, a następnie przekaże go Operatorowi, Użytkownikowi Terminalu oraz właścicielowi/armatorowi/operatorowi. Podstawą do podjęcia przez Operatora decyzji o autoryzacji będzie usunięcie niezgodności potwierdzone przez Użytkownika Terminalu, co Operator zweryfikuje podczas zawinięcia Tankowca. Statek, w stosunku do którego Operator nie ma żadnych zastrzeżeń w rezultacie przeprowadzonego studium zgodności, a w przypadku inspekcji, o której mowa powyżej, także w związku z tą inspekcją, uzyskuje autoryzację. O udzieleniu lub odmowie autoryzacji Operator niezwłocznie powiadamia Użytkownika Terminalu w sposób przyjęty między Stronami oraz na piśmie.

Plan cumowania

Plan cumowania zostanie uzgodniony w drodze akceptacji przez Operatora Terminalu studium cumowania,  dostarczonego  przez właściciela/operatora statku, a następnie formalnie zatwierdzony i przekazany wszystkim zainteresowanym.
[bookmark: _Hlk92961392][bookmark: _Toc92963228]Etap 3 – Inspekcje bezpieczeństwa na zbiornikowcu LNG

Operator Terminalu zastrzega sobie prawo do zlecenia vettingu dowolnego statku poddanego procesowi autoryzacji podmiotom zewnętrznym.
Ewentualna inspekcja zostanie przeprowadzona przed zawinięciem statku do Terminalu LNG w Świnoujściu przez inspektora wskazanego i autoryzowanego przez OCIMF. 
Lista uwag i ewentualnych niezgodności/obserwacji zostanie przekazana kapitanowi zbiornikowca LNG w czasie spotkania podsumowującego inspekcję. Lista uwag jest również wysyłana do Operatora Terminalu, który przesyła ją do Użytkownika Terminalu.
Właściciel/operator statku powinien powiadomić Operatora Terminalu LNG w Świnoujściu lub upewnić się, że został on powiadomiony w przypadku, gdy statek, który uzyskał wcześniej autoryzację od Operatora Terminalu został odrzucony przez jakiegokolwiek innego operatora lub nie przeszedł pomyślnie inspekcji bezpieczeństwa. Właściciel/operator statku powinien również dostarczyć Operatorowi Terminalu wszelkich informacji o okolicznościach powyższych zdarzeń.
[bookmark: _Hlk92961448][bookmark: _Toc92963229]Etap 4 – Pierwszy rozładunek zbiornikowca, który uzyskał autoryzację

Ocenę pierwszego rozładunku przeprowadza się w celu ostatecznej weryfikacji kompatybilności technicznej statku z terminalem i oceny stopnia znajomości procedur ładunkowych terminalu przez załogę zbiornikowca LNG (potwierdzenie zapoznania z aktualną wersją Instrukcji Operacji Morskich jest częścią Zawiadomienia o przybyciu - załącznik PX-PI-10-1-F-4 do IOM). 

Przed rozpoczęciem operacji rozładunku musi zostać zorganizowane spotkanie na którym następuje weryfikacja i wypełnienie SSSCL (Ship Shore Safety Check List) oraz omówienie procedur operacyjnych i awaryjnych statku i Terminalu.
Podczas powyższego spotkania powinny być również poruszone wszelkie inne kwestie mogące mieć wpływ na bezpieczeństwo operacji wyładunku. SSSCL powinna zostać podpisana przez kapitana lub starszego oficera zbiornikowca LNG oraz upoważnionego przedstawiciela Operatora Terminalu.
Ponadto Operator Terminalu może dokonać oceny takich kompetencji prezentowanych przez załogę statku jak: jakość komunikacji, zaangażowanie, gotowość i sposób reagowania w sytuacjach niecodziennych i awaryjnych, itp.
Pomyślne pod każdym względem zakończenie przeładunku stanowi potwierdzenie kompatybilności statku i terminalu, w zależności od wyniku weryfikacji całościowej rozładunku statku, Operator Terminalu podejmuje jedną z poniższych decyzji:
1) Statek otrzymuje autoryzację do ponownego zawinięcia która jest ważna bezterminowo pod warunkiem spełnienia wymogów opisanych w etapie 5.
2) Statek nie otrzymuje autoryzacji do ponownego zawinięcia  do momentu aż stwierdzone usterki/nieprawidłowości nie zostaną usunięte, co wymaga stosownego udokumentowania przez Użytkownika. 
[bookmark: _Hlk92961547][bookmark: _Toc92963230][bookmark: _Hlk92961508]Etap 5 – Kontrola statku po udzieleniu autoryzacji

Po pomyślnie przeprowadzonym rozładunku w Terminalu LNG, Operator wydaje decyzję o udzieleniu statkowi autoryzacji, która jest ważna bezterminowo pod warunkiem spełnienia poniższych wymagań:
1. Utrzymaniu kompatybilności technicznej z Terminalem LNG, poprzez niewprowadzanie zmian konstrukcyjnych lub innych mogących skutkować utratą tej kompatybilności, zgodne z § 6.1.11 Instrukcji Terminalu. 
2.   Zmiany o których mowa powyżej mogą dotyczyć:
· urządzeń cumowniczych statku (włącznie z linami cumowniczymi),
· manifoldów i przyłączy ładunkowych (włącznie z filtrami, SDP, itp.),
· systemu ESD,
· systemu CTMS (włącznie z jego podzespołami, czujnikami, elementami pomiarowymi, osprzętem i oprogramowaniem komputerowym, nastawami progów alarmowych, tabelami pomiarowymi zbiorników, itp.),
· pomocniczego systemu opomiarowania zbiorników (włącznie z jego podzespołami, czujnikami, elementami pomiarowymi, itp.),
· urządzeń przeładunkowych (pomp),
· miejsca posadowienia trapu (poprzez montaż dodatkowych elementów wyposażenia statku mogących mieć wpływ na bezpieczne użytkowanie trapu).
[bookmark: _Hlk92961801]3.  Oświadczeniu o niewprowadzaniu zmian, tj. wypełnieniu i przesłaniu Operatorowi oraz Użytkownikowi Terminalu załącznika PX-PI-10-2-F-4.
4. Przedstawianiu na żądanie Operatora dokumentów dotyczących statku a wydawanych okresowo lub na czas określony, takich jak np.:
· P&I Club Certificate of Entry,
· Harmonized Vessel Particulars Questionnaire (HVPQ),
· Class Status report,
· CTMS inspection/calibration certificate,
oraz innych które ze względu np. na upływ czasu od ostatniego zawinięcia statku do Terminalu mogły zostać wycofane i/lub zastąpione nowymi, jak np. procedury operacyjne i bezpieczeństwa, certyfikaty lin cumowniczych, itp. 

Przed i w trakcie każdego zawinięcia do terminalu LNG w Świnoujściu Użytkownik Terminalu powinien zapewnić pomoc w rozwiązaniu jakichkolwiek nagłych kwestii/problemów związanych z zawinięciem zbiornikowca LNG.
Operator Terminalu oczekuje aktywnego wsparcia ze strony Użytkownika Terminalu poprzez wskazanie i podanie kontaktu do jego przedstawiciela nadzorującego konkretne zawinięcie. 
[bookmark: _Toc92963231]Lista załączników

1. PX-PI-10-2-F-1 – Vessel Approval Application Form (Wniosek o autoryzację statku). 
2. PX-PI-10-2-F-2 – Notification of Vessel Approval (Zawiadomienie o autoryzacji statku).
3. PX-PI-10-2-F-3 – SSI Compatibility Check List (Lista kontrolna zgodności statek – terminal).
4. PX-PI-10-2-F-4 – Confirmation of Vessel compatibility (Oświadczenie armatora)

	Lp.
	Numer załącznika
	Wersja
	Uwagi
	OPRACOWAŁ
	SPRAWDZIŁ
	ZATWIERDZIŁ
	DATA

	1.
	PX-PI-10-2-F-1 – Vessel Approval Application Form (Wniosek o autoryzację statku)
	4.0
	
	M. Milanowski
	M. Krysa
	
	

	2.
	PX-PI-10-2-F-2 – Notification on Vessel Approval (Zawiadomienie o autoryzacji statku)
	4.0
	
	M. Milanowski
	M. Krysa
	
	

	3.
	PX-PI-10-2-F-3 SSI Compatibility Check List Rev. 9.0 (Lista kontrolna zgodności statek – terminal)
	9.0
	
	M. Milanowski
	M. Krysa
	
	

	4.
	PX-PI-10-2-F-4 Confirmation of Vessel Compatibility (Oświadczenie armatora)

	1.0
	Nowy
	M. Milanowski
	M. Krysa
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